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ry transportu, wymaga decyzji po-
litycznych.

Uczestnicy konferencji poda-
wali te¿ pozytywne przyk³ady dzia-
³añ w zakresie ekoinnowacyjnoœci,
a takimi s¹ na pewno podejmowane
przez Zak³ady Azotowe Pu³awy
S.A., gdzie m.in., zakoñczono mo-
dernizacjê elektrofiltrów, ograni-
czono straty przesy³owe ciep³a z 7
do 3%, wybudowano lokalne

oczyszczalnie œcieków i ograniczo-
no pobór wody powierzchniowej.

Do pozytywnych przyk³adów
mo¿na te¿ z ca³¹ pewnoœci¹ zaliczyæ
powo³anie (26 marca 2009 r.) Ma-
zowieckiej Agencji Energetycznej,
która ma wspieraæ wykorzystanie
odnawialnych Ÿróde³ energii oraz
wdra¿anie rozwi¹zañ wp³ywaj¹cych
na racjonalne u¿ytkowanie energii
na Mazowszu. G³ównym udzia³ow-

cem Agencji jest Samorz¹d Woje-
wództwa Mazowieckiego.

Dzia³ania w zakresie ekoinno-
wacyjnoœci zaprezentowali te¿ Hen-
ryk Kwapisz z firmy ISOVER i
Andrzej Werkowski z Forum CO

2
,

który mówi³ o pierwszym w Polsce
projekcie redukcji emisji podtlenku
azotu zrealizowanym w zak³adach
Anvil SA.

J.Z.

Œrodowisko naturalne staje siê
coraz bardziej fragmentaryczne.
Prawie wszystkie lasy i ³¹ki poszat-
kowane s¹ przez drogi, tory kole-
jowe, oraz zabudowê. Nienaruszo-
nych ekosystemów ju¿ prawie nie
ma. Siedliska zwierz¹t i roœlin staj¹
siê izolowanymi, odciêtymi od sie-
bie wyspami tzw. subpopulacjami,
skazanymi na degeneracjê, a w koñ-
cu wymarcie.

Tymczasem wyginiêcie ju¿
jednego, choæby najmniejszego ga-
tunku poci¹ga za sob¹ fatalne skut-
ki w ekosystemie. Wszelkie barie-
ry na drodze migracji roœlin i zwie-
rz¹t, s¹ zagro¿eniem dla przetrwa-
nia gatunków, ich dobrej kondycji
i bioró¿norodnoœci. Roœliny prze-
mieszczaj¹ siê i rozmna¿aj¹ poprzez
nasiona miêdzy biotopami, musz¹
wymieniaæ geny tak jak zwierzêta.
Wed³ug raportu ONZ o bioró¿no-
rodnoœci, oraz obserwacji polskich
leœników i naukowców np. dr. Jana
Konopki z Ministerstwa Œrodowi-
ska, to ludzie odpowiadaj¹ za naj-
szybszy w historii proces wymiera-
nia gatunków.

Traszka potrzebuje godziny,
by przejœæ przez w¹sk¹ jezdniê.
Nawet ma³y ruch 100 aut na godzi-
nê, sprawia, ¿e prawdopodobieñ-

stwo prze¿ycia traszki jest równe
zeru. Wiêkszoœæ zwierz¹t migruje
na wiele kilometrów w poszukiwa-
niu partnerów do rozrodu, ¿eru,
schronienia, np. zaj¹c na 15 km,
kuna i lis do 100 km, sarna 70 km,
jeleñ 150 km, dzik 250 km, ³oœ 350
km. Zwierzêta maj¹ te¿ rewiry.
Musz¹ byæ to du¿e powierzchnie
zapewniaj¹ce schronienie, pokarm,
mo¿noœæ rozmna¿ania siê. Rewir
wilka wynosi 250 km2, rysia 100
km2.

Zagêszczenie barier w œrodo-
wisku, zw³aszcza dróg, powoduje,
¿e niemo¿liwa staje siê swobodna
wymiana genów. Uniwersyteckie
badania wykazuj¹, ¿e aby izolowa-
na populacja zwierz¹t mog³a prze-
trwaæ 100 lat i zachowaæ sw¹ zmien-
noœæ genetyczn¹, musi liczyæ powy-
¿ej 500 osobników. Zachowanie nie-
naruszalnoœci i ci¹g³oœci ekosyste-
mów jest najwa¿niejsz¹ spraw¹ dla
zachowania gatunków, a tym sa-
mym bioró¿norodnoœci. Zwierzêta
bowiem nie lubi¹ zmieniaæ swych
siedlisk i szlaków migracyjnych.
Korzystaj¹ z nich od zawsze. Znisz-
czenie ich, lub poszatkowanie rów-
na siê ich zag³adzie. Statystyki alar-
muj¹. Na polskich drogach  co roku
ginie 15% populacji ³osia, 5% jele-

nia, 13% sarny, 7% dzików. Zanim
wiêc planiœci zaplanuj¹ gdzieœ dro-
gê powinni to mocno przemyœleæ i
poznaæ teren. Na pewno powinni
unikaæ lasów, bagien i ³¹k podmo-
k³ych, terenów blisko rzek, jezior,
stawów, oraz korytarzy ekologicz-
nych tzn. szlaków migracyjnych
zwierz¹t. One zawsze s¹ siedliskiem
licznych gatunków.

Profesorowie z Politechniki
Warszawskiej, oraz Pañstwowej
Rady Gospodarki Przestrzennej,
wraz z prof. Wojciechem Sucho-
rzewskim, przewodnicz¹cym Kra-
jowej Rady ds. Autostrad twierdz¹,
¿e potrzebna jest ca³oœciowa strate-
gia polityki transportowej, warun-
kowanej przez ekologiczne plano-
wanie przestrzenne, oraz znalezie-
nie w³aœciwych proporcji, miedzy
inwestowaniem w nowe drogi i li-
nie kolejowe a utrzymaniem, mo-
dernizacj¹ i lepszym wykorzysta-
niem istniej¹cych, m.in. poprzez
stosowanie nowoczesnych systemów
zarz¹dzania oraz promowanie ko-
munikacji publicznej przed indywi-
dualn¹.

Niestety politycy wol¹ chwa-
liæ siê planowanymi sztandarowy-
mi inwestycjami, kosztem utrzyma-
nia istniej¹cej infrastruktury. Jest to

Planowanie przestrzenne a ochrona przyrody

ZAGRO¯ONE EKOSYSTEMY
Magdalena Pop³awska



15 czerwca 2009 r.

Dziennikarska Agencja Wydawnicza14 ŒRODOWISKO  11 (395)/2009

pr
zy

ro
da

sprzeczne z zasadami racjonalnego
gospodarowania ograniczonymi
œrodkami i powszechnie znan¹
prawd¹, ¿e najwiêksz¹ efektywnoœæ
ekonomiczn¹ ma utrzymanie i mo-
dernizacja istniej¹cej infrastruktu-
ry. Program Operacyjny Infrastruk-
tura i Œrodowisko ma dla Polski 36
mld euro. Z tego na transport (na bu-
dowê dróg i linii kolejowych w la-
tach 2007–2013) 71%, czyli 24,5 mld
euro, Niestety do tej pory drogownic-
two jest wyra¿nie uprzywilejowane w
stosunku do kolejnictwa oraz trans-
portu morskiego i rzecznego. Ju¿
przed 2000 r. motoryzacja indywidu-
alna odebra³a przewozom kolejowym

i autobusowym po³owê pasa¿erów, a
obci¹¿enie polskich dróg bardzo
wzros³o. Jak podaje „Przegl¹d Tech-
niczny” intensywnoœæ ruchu drogo-
wego wzros³a w Polsce w latach 90.
o 60%, w Unii o 40%. Drogami prze-
wozi siê 80% masy ³adunków, a 30%
nawierzchni jest w z³ym stanie tech-
nicznym. Aby je naprawiæ trzeba
wydaæ 4 mld euro. Drogi u nas maj¹
noœnoœæ 80 kN, unijny standard to 115

kN na oœ. Polska gospodarka jest nie-
bywale transportoch³onna, liczba
przewiezionych ton w stosunku do
jednostki PKB jest 8-krotnie wy¿sza
ni¿ w UE Transport drogowy mimo
to rozwija siê w Polsce w szybkim
tempie. Ten paradoks t³umaczy wy-
soka konkurencyjnoœæ polskich firm
spedycyjnych, rosn¹cych jak grzyby
po deszczu. Koszty ich dzia³ania s¹
du¿o ni¿sze ni¿ w UE. Tam jedna go-
dzina pracy kosztuje 30 euro, u nas 5
euro. Skutkiem tego ¿ywio³u jest ro-
sn¹ca liczba wypadków drogowych:
14 zabitych na 100 mieszkañców na
rok. W Unii 11, mimo ¿e wypadki
autostradowe s¹ najciê¿sze. Trans-
port drogowy zniszczy³ transport
morski i kolejowy. Konteneryzacja
zamiast siê u nas rozwijaæ, niknie.
W Unii Europejskiej zaœ stale ro-
œnie, a po 2015 r. ma siê rozwin¹æ

7-krotnie. W Unii w latach 90. zli-
kwidowano 5100 km linii kolejo-
wych. Teraz s¹ restytuowane. W Pol-
sce likwiduje siê przede wszystkim
linie lokalne, zw³aszcza odk¹d prze-
sz³y pod w³adzê samorz¹dów. Te
ostatnie wol¹ finansowaæ drogi.

Czêœæ specjalistów twierdzi, ¿e
najlepszym sposobem wprowadzenia
w³aœciwych proporcji miêdzy trans-
portem kolejowym a drogowym, a w

ramach tego ostatniego, miêdzy pu-
blicznym  i prywatnym jest wybór
polityki transportowej opartej na za-
sadzie pokrywania spo³ecznych
kosztów zewnêtrznych, przez prze-
woŸników. Te koszty to: wypadki,
leczenie ofiar wypadków, ska¿enie
œrodowiska (wody, powietrza, gle-
by, roœlin, zwierz¹t, ludzi), utrata
przyrody i piêknego krajobrazu,
wyginiêcie gatunków, utrata miejsc
rekreacji. Szacuje siê, ¿e aby trans-
port ekologiczny przej¹³ ³adunki i
pasa¿erów od transportu drogowe-
go, trzeba by by³o ten ostatni opo-
datkowaæ od 30 do 100% wiêcej.
Politycy boj¹ siê jednak braku na
to akceptacji spo³ecznej. Strategia
ta wymaga³aby determinacji w³adz
w jej wdra¿aniu. Miejmy nadziejê
¿e tak bêdzie, bowiem prawo UE ca³y
czas ku temu d¹¿y. Ekologia jest jed-

nym z najwa¿niejszych priorytetów
UE, bo wyciêto tam prawie wszyst-
kie obszary naturalne. Du¿e miasta od
dawna s¹ zakorkowane. Od wielu lat
te¿ drogi dojazdowe do nich, oraz
drogi obwodowe. Dopiero wprowa-
dzenie op³aty za wjazd do centrów
miast da³o rezultaty. Op³ata 8 funtów
za wjazd do Londynu poprawi³a funk-
cjonowanie miasta. Wczeœniej nawet
gêsta sieæ metra nie pomaga³a.

Rewir wilka wynosi 250 km2... ...a rysia 100 km2.
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W Polsce problemy transporto-
we te¿ staj¹ siê z roku na rok coraz
trudniejsze. Sprawa budowy obwod-
nicy Augustowa przez Dolinê Rospu-
dy, przed Europejskim Trybuna³em
Sprawiedliwoœci w Luksemburgu,
oraz przyznanie przez gremia euro-
pejskie racji obroñcom przyrody, na
czele z WWF i Greenpeacem sprawi-
³y, ¿e Komisja Europejska nakaza³a
w³adzom polskim zmianê ustaw do-
tycz¹cych ochrony œrodowiska. Od 15
listopada 2008 r. obowi¹zuj¹ nowe
ustawy: ustawa o udostêpnianiu infor-
macji o œrodowisku i jego ochronie,
udziale spo³eczeñstwa w ochronie œro-
dowiska, oraz ocenach oddzia³ywa-
nia na œrodowisko. Jest te¿ nowa
ustawa o ochronie przyrody. W nich
znajduj¹ siê zasady dokonywania
Strategicznej Oceny Oddzia³ywania
na Œrodowisko, w tym dla obsza-
rów Natura 2000, dla wszelkich pla-
nistycznych polityk, strategii, pla-
nów, programów, równie¿ dla pla-
nów urz¹dzania lasu. Czy poprawi
to planowanie przestrzenne i ochro-
nê przyrody w Polsce? Czy zapo-
biegnie realizacjom wadliwych, nie-
trafnych wariantów przebiegu dróg,
jak w przypadku obwodnicy Rospu-
dy? W tym przypadku GDDKiA do
koñca trzyma³a siê swej wersji prze-
biegu i wyciê³a kawa³ lasu pod ob-
wodnice Augustowa, po czym zesz³a
z placu budowy i zmieni³a wariant.
Stwierdzi³a, ¿e trasa optymalna ob-
wodnicy przebiega  przez wieœ Racz-
ki. Wariant ten jest znany od wielu
lat  i za nim optowali ekolodzy. Nie-
stety nikt ich nie chcia³ s³uchaæ. Kon-
sultacje spo³eczne nie by³y przez
organy w³adzy prowadzone uczci-
wie i powa¿nie. Kto zap³aci za b³ê-
dy GDDKiA? Oby nie podatnicy, i
oby takich kuriozów wiêcej nie by³o.
To nie pomaga Polsce w Europie i
nie buduje jej pozytywnego wizerun-
ku. Tymczasem jest jeszcze u nas do
ocalenia trochê obszarów naturalnych.
S¹ to ju¿ ostatnie resztki z wielkiego
przyrodniczego dziedzictwa Polski i
musimy je ochroniæ, dla siebie i przy-
sz³ych pokoleñ.

Magdalena Pop³awska

Stowarzyszenie Bez Dioksyn
rozpoczyna akcjê informacyjn¹, któ-
rej celem jest edukacja w zakresie
upowszechniania bezemisyjnych i
przyjaznych dla œrodowiska metod
unieszkodliwiania odpadów medycz-
nych. W tym celu rusza strona
internetowa www.bezdio-
skyn.pl, która stanowi kompen-
dium wiedzy na temat dostêp-
nych w Polsce metod alterna-
tywnych i ich wp³ywu na œro-
dowisko. Dzia³ania skierowa-
ne s¹ do spo³eczeñstwa, lide-
rów opinii oraz przedstawicieli
administracji publicznej.

W trosce o ekologiê

Stowarzyszenie na rzecz
rozwoju i stosowania bezdiok-
synowych metod unieszkodli-
wiania niebezpiecznych odpa-
dów medycznych Bez Dioksyn,
utworzone zosta³o w 2006
roku. Zrzesza firmy i osoby
fizyczne zwi¹zane z unieszko-
dliwianiem oraz gospodarowa-
niem odpadami medycznymi i
weterynaryjnymi. Cz³onkowie
Stowarzyszenia postawili sobie
za cel informowanie szerokiej
opinii publicznej o alternatyw-
nych do spalania, nowocze-
snych i sprawdzonych meto-
dach unieszkodliwiania odpadów me-
dycznych.

– Decyzja o powo³aniu do ¿ycia
Stowarzyszenia i rozpoczêcia akcji in-
formacyjnej, by³a konsekwencj¹ zmie-
niaj¹cej siê sytuacji na rynku gospo-

darowania odpadami, na którym za-
czê³o funkcjonowaæ przekonanie, ¿e je-
dyn¹ skuteczn¹ metod¹ unieszkodli-
wiania odpadów medycznych jest spa-
lanie – mówi Arkadiusz Tu³ecki,
wiceprezes Stowarzyszenia. – Prze-

konaliœmy siê, ¿e spo³eczeñstwo ma
znikom¹ wiedzê na temat alternatyw-
nych do spalania metod. Tymczasem
dostêpne, nowoczesne metody s¹ bez-
pieczne dla ludzi i mniej obci¹¿aj¹
œrodowisko naturalne. Ponadto s¹ tañ-

Stowarzyszenie Bez Dioksyn w trosce o
œrodowisko naturalne

CO ROBIÆ
Z ODPADAMI
MEDYCZNYMI?

Spalarnia odpadów medycznych przy
szpitalu w Nowej Soli.

Foto: Pawe³ Wójcik
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