Planowanie przestrzenne a ochrona przyrody

ZAGROZONE EKOSYSTEMY

Srodowisko naturalne staje si¢
coraz bardziej fragmentaryczne.
Prawie wszystkie lasy i tgki poszat-
kowane sg przez drogi, tory kole-
jowe, oraz zabudowe. Nienaruszo-
nych ekosystemdw juz prawie nie
ma. Siedliska zwierzat i roslin stajg
si¢ izolowanymi, odcigtymi od sie-
bie wyspami tzw. subpopulacjami,
skazanymi na degeneracje, a w koni-
cu wymarcie.

Tymczasem wyginigcie juz
jednego, cho¢by najmniejszego ga-
tunku pocigga za sobg fatalne skut-
ki w ekosystemie. Wszelkie barie-
ry na drodze migracji roslin i zwie-
rzat, sg zagrozeniem dla przetrwa-
nia gatunkéw, ich dobrej kondycji
i bior6znorodnosci. Rosliny prze-
mieszczajg si¢ 1 rozmnazajg poprzez
nasiona migdzy biotopami, muszg
wymienia¢ geny tak jak zwierzeta.
Wedtug raportu ONZ o biorézno-
rodnosci, oraz obserwacji polskich
lesnikéw i naukowcédw np. dr. Jana
Konopki z Ministerstwa Srodowi-
ska, to ludzie odpowiadajg za naj-
szybszy w historii proces wymiera-
nia gatunkow.

Traszka potrzebuje godziny,
by przejs¢ przez waskg jezdnie.
Nawet maty ruch 100 aut na godzi-
n¢, sprawia, ze prawdopodobien-
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stwo przezycia traszki jest réwne
zeru. Wigkszo$¢ zwierzat migruje
na wiele kilometréw w poszukiwa-
niu partneréw do rozrodu, zeru,
schronienia, np. zajgc na 15 km,
kuna i lis do 100 km, sarna 70 km,
jelen 150 km, dzik 250 km, tos 350
km. Zwierzeta majg tez rewiry.
Musza by¢ to duze powierzchnie
zapewniajace schronienie, pokarm,
mozno$¢ rozmnazania si¢. Rewir
wilka wynosi 250 km?, rysia 100
km?.

Zageszczenie barier w srodo-
wisku, zwlaszcza drég, powoduje,
ze niemozliwa staje si¢ swobodna
wymiana gendéw. Uniwersyteckie
badania wykazuja, ze aby izolowa-
na populacja zwierzgt mogta prze-
trwac 100 lat i zachowaé swg zmien-
nos¢ genetyczng, musi liczyé powy-
zej 500 osobnikéw. Zachowanie nie-
naruszalnosci i cigglosci ekosyste-
mow jest najwazniejszg sprawg dla
zachowania gatunkéw, a tym sa-
mym bioréznorodnosci. Zwierzeta
bowiem nie lubig zmienia¢ swych
siedlisk i szlakdw migracyjnych.
Korzystajg z nich od zawsze. Znisz-
czenie ich, lub poszatkowanie row-
na si¢ ich zagtadzie. Statystyki alar-
muja. Na polskich drogach co roku
ginie 15% populacji tosia, 5% jele-

nia, 13% sarny, 7% dzikéw. Zanim
wigc planisci zaplanujg gdzies dro-
g¢ powinni to mocno przemysle¢ i
poznaé teren. Na pewno powinni
unikaé laséw, bagien i tgk podmo-
ktych, terenéw blisko rzek, jezior,
stawdw, oraz korytarzy ekologicz-
nych tzn. szlakéw migracyjnych
zwierzat. One zawsze sg siedliskiem
licznych gatunkow.

Profesorowie z Politechniki
Warszawskiej, oraz Paistwowej
Rady Gospodarki Przestrzennej,
wraz z prof. Wojciechem Sucho-
rzewskim, przewodniczgcym Kra-
jowej Rady ds. Autostrad twierdza,
ze potrzebna jest calosciowa strate-
gia polityki transportowej, warun-
kowanej przez ekologiczne plano-
wanie przestrzenne, oraz znalezie-
nie wtasciwych proporcji, miedzy
inwestowaniem w nowe drogi i li-
nie kolejowe a utrzymaniem, mo-
dernizacjg i lepszym wykorzysta-
niem istniejgcych, m.in. poprzez
stosowanie nowoczesnych systemow
zarzgdzania oraz promowanie ko-
munikacji publicznej przed indywi-
dualng.

Niestety politycy wolg chwa-
li¢ si¢ planowanymi sztandarowy-
mi inwestycjami, kosztem utrzyma-

nia istniejacej infrastruktury. Jest to 3
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sprzeczne z zasadami racjonalnego
gospodarowania ograniczonymi
Srodkami i powszechnie znang
prawda, ze najwigkszg efektywnos¢
ekonomiczng ma utrzymanie i mo-
dernizacja istniejgcej infrastruktu-
ry. Program Operacyjny Infrastruk-
tura i Srodowisko ma dla Polski 36
mld euro. Z tego na transport (na bu-
dowe drég i linii kolejowych w la-
tach 2007-2013) 71%, czyli 24,5 mld
euro, Niestety do tej pory drogownic-
two jest wyraznie uprzywilejowane w
stosunku do kolejnictwa oraz trans-
portu morskiego i rzecznego. Juz
przed 2000 r. motoryzacja indywidu-
alna odebrata przewozom kolejowym

Rewir wilka wynosi 250 kn?...

1 autobusowym potowe pasazeréw, a
obcigzenie polskich drég bardzo
wzrosto. Jak podaje ,,Przeglad Tech-
niczny” intensywnos¢ ruchu drogo-
wego wzrosta w Polsce w latach 90.
0 60%, w Unii 0 40%. Drogami prze-
wozi si¢ 80% masy tadunkéw, a 30%
nawierzchni jest w ztym stanie tech-
nicznym. Aby je naprawic trzeba
wyda¢ 4 mld euro. Drogi u nas majg
nos$nos¢ 80 kN, unijny standard to 115

kN na oS. Polska gospodarka jest nie-
bywale transportochtonna, liczba
przewiezionych ton w stosunku do
jednostki PKB jest 8-krotnie wyzsza
niz w UE Transport drogowy mimo
to rozwija si¢ w Polsce w szybkim
tempie. Ten paradoks tlumaczy wy-
soka konkurencyjnos¢ polskich firm
spedycyjnych, rosngcych jak grzyby
po deszczu. Koszty ich dziatania sg
duzo nizsze niz w UE. Tam jedna go-
dzina pracy kosztuje 30 euro, u nas 5
euro. Skutkiem tego zywiotu jest ro-
snaca liczba wypadkéw drogowych:
14 zabitych na 100 mieszkancé6w na
rok. W Unii 11, mimo ze wypadki
autostradowe sg najci¢zsze. Trans-
port drogowy zniszczyl transport
morski i kolejowy. Konteneryzacja
zamiast si¢ u nas rozwijaé, niknie.
W Unii Europejskiej zas stale ro-
$nie, a po 2015 r. ma si¢ rozwingé

i

7-krotnie. W Unii w latach 90. zli-
kwidowano 5100 km linii kolejo-
wych. Teraz sg restytuowane. W Pol-
sce likwiduje si¢ przede wszystkim
linie lokalne, zwtaszcza odkad prze-
szty pod wiladz¢ samorzadéw. Te
ostatnie wola finansowa¢ drogi.
Czesé specjalistow twierdzi, ze
najlepszym sposobem wprowadzenia
wlasciwych proporcji miedzy trans-
portem kolejowym a drogowym, a w

...a rysia 100 km?.

ramach tego ostatniego, mig¢dzy pu-
blicznym i prywatnym jest wybor
polityki transportowej opartej na za-
sadzie pokrywania spotecznych
kosztéw zewnetrznych, przez prze-
woznikéw. Te koszty to: wypadki,
leczenie ofiar wypadkéw, skazenie
srodowiska (wody, powietrza, gle-
by, roslin, zwierzat, ludzi), utrata
przyrody i pieknego krajobrazu,
wygini¢cie gatunkow, utrata miejsc
rekreacji. Szacuje si¢, Ze aby trans-
port ekologiczny przejat tadunki i
pasazeréw od transportu drogowe-
go, trzeba by bylo ten ostatni opo-
datkowa¢ od 30 do 100% wigce;.
Politycy boja si¢ jednak braku na
to akceptacji spotecznej. Strategia
ta wymagataby determinacji wiadz
w jej wdrazaniu. Miejmy nadzieje
ze tak bedzie, bowiem prawo UE caly
czas ku temu dgzy. Ekologia jest jed-

nym z najwazniejszych priorytetéw
UE, bo wycigto tam prawie wszyst-
kie obszary naturalne. Duze miasta od
dawna sg zakorkowane. Od wielu lat
tez drogi dojazdowe do nich, oraz
drogi obwodowe. Dopiero wprowa-
dzenie optaty za wjazd do centrow
miast dalo rezultaty. Optata 8 funtéw
za wjazd do Londynu poprawita funk-
cjonowanie miasta. Wczesniej nawet
gesta sie¢ metra nie pomagata.
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3 W Polsce problemy transporto-
we tez stajg si¢ z roku na rok coraz
trudniejsze. Sprawa budowy obwod-
nicy Augustowa przez Doling Rospu-
dy, przed Europejskim Trybunatem
Sprawiedliwosci w Luksemburgu,
oraz przyznanie przez gremia euro-
pejskie racji obroficom przyrody, na
czele z WWF i Greenpeacem sprawi-
ty, ze Komisja Europejska nakazata
wtadzom polskim zmiane¢ ustaw do-
tyczacych ochrony srodowiska. Od 15
listopada 2008 r. obowigzujg nowe
ustawy: ustawa o udostgpnianiu infor-
macji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczeristwa w ochronie Sro-
dowiska, oraz ocenach oddziatywa-
nia na srodowisko. Jest tez nowa
ustawa o ochronie przyrody. W nich
znajdujg si¢ zasady dokonywania
Strategicznej Oceny Oddzialywania
na Srodowisko, w tym dla obsza-
réw Natura 2000, dla wszelkich pla-
nistycznych polityk, strategii, pla-
néw, programéw, rowniez dla pla-
néw urzadzania lasu. Czy poprawi
to planowanie przestrzenne i ochro-
ne przyrody w Polsce? Czy zapo-
biegnie realizacjom wadliwych, nie-
trafnych wariantéw przebiegu drég,
jak w przypadku obwodnicy Rospu-
dy? W tym przypadku GDDKIiA do
korica trzymala si¢ swej wersji prze-
biegu i wycieta kawatl lasu pod ob-
wodnice Augustowa, po czym zeszta
z placu budowy 1 zmienita wariant.
Stwierdzila, ze trasa optymalna ob-
wodnicy przebiega przez wies Racz-
ki. Wariant ten jest znany od wielu
lat i za nim optowali ekolodzy. Nie-
stety nikt ich nie chciatl stuchaé. Kon-
sultacje spoteczne nie byly przez
organy wiladzy prowadzone uczci-
wie i powaznie. Kto zaptaci za bie-
dy GDDKiA? Oby nie podatnicy, i
oby takich kuriozéw wigcej nie byto.
To nie pomaga Polsce w Europie i
nie buduje jej pozytywnego wizerun-
ku. Tymczasem jest jeszcze u nas do
ocalenia trochg obszaréw naturalnych.
Sa to juz ostatnie resztki z wielkiego
przyrodniczego dziedzictwa Polski i
musimy je ochronié, dla siebie i przy-

sztych pokolen.
Magdalena Poptawska
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